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(5) Elektromotorischer Stellantrieb fur eine zentrale Turverriegelungsanlage eines Kraftfahrzeugs 

(5?) Die Erfindung betrifft einen elektromotorischen Stellan- 
trieb fur eine zentrale Turverriegelungsanlage eines Kraft- 
fahrzeugs, der ein Gehause und einen von einem ersten 
Elektromotor zwischen zwei Endlagen versteJtbaren ersten 
Schieber aufweist, der mit einem TurschloS des Kraftfahr- 
zeugs richtungsunabhangig verbindbar ist und vorzugsweise 
in den Endlagen vom Elektromotor entkoppelt ist, so da& er 
dann leichtgangig per Hand zwischen seinen Endlagen 
• verstellbar ist. Ein solcher elektromotorischer Stellantrieb 
soli mit einer Diebstahlsicherung in dem Sinne ausgestattet 
werden, daS nach Einschlagen einer Fensterscheibe des 
Kraftfahrzeugs uber die Innenverriegeiungshandhabe keine 
Entriegelung der Tur moglich ist. Dabei sollen die Teile des 
Stellantriebs durch eine Betatigung der Innenverriegeiungs- 
handhabe nicht mit groGen Kraften beansprucht werden 
konnen. SchlieSlich soli auch bei gesetzter Diebstahlsiche- 
■ rung eine von auBen initiierte Entriegelung moglich sein. 

Dies wird dadurch erreicht, daS ein zweiter Schieber mit 
dem ersten Schieber iiber eine Klinke koppelbar ist, die an 
einem der beiden Schieber quer zur Bewegungsrichtung der 
Schieber verstellbar gefuhrt ist und unter der Wirkung eines 
Federelements in den anderen Schieber eingreift, daS die 
Klinke von einem zweiten Elektromotor zur Diebstahlsiche- 
rung uber ein Steuerorgan vom Eingriff in den anderen 
Schieber gegen die Wirkung des Federelements von einer 
Kupplungsposition in eine Diebstahlsicherungspositton zu- 
ruckziehbar ... 
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Beschreibung 




Die Erfindung betrifft einen elektromotorischen 
Stellantrieb fur eine zentrale Turverriegelungsanlage 
eines Kraftfahrzeugs, welcher Stellantrieb die Merkma- 5 
le aus dem Oberbegriff des Anspruchs I aufweist. 

Ein elektromotorischer Stellantrieb, der alle Merk- 
male aus dem Oberbegriff des Anspruchs 1 inklusive 
dem als besonders vorteilhaft genannten Merkmal auf- 
weist, ist aus der DE-OS 36 27 893 bekannt. Dieser Stell- t o 
antrieb hat gegenuber einem z. B. aus der DE-OS 
32 10 923 bekannten elektromotorischen Stellantrieb 
den Vorteil, daB der Schieber aus den Endlagen auch 
leichtgangig manuell verstellt werden kann. Bei dem 
Stellantrieb aus der DE-OS 32 10 923 mussen bei einer 15 
manueilen Verstellung des Schiebers der Elektromotor 
und die Zahnrader des diesem nachgeschalteten Getrie- 
bes mitgedreht werden. 

Der in der DE-OS 32 10 923 gezeigte Stellantrieb fiir 
eine zentrale Turverriegelungsanlage eines Kraftfahr- 20 
zeugs erlaubt nicht nur eine. zentrale Verriegelung oder 
Entriegelung einer Kraftfahrzeugtur, sondern auch eine 
sogenannte Diebstahlsicherung. Bei einer zentralen 
Turverriegelungsanlage fur ein Kraftfahrzeug, die mit 
einer Diebstahlsicherung ausgestattet ist, kann ein Tut- 75 
schloB von auBen verriegelt und entriegelt werden. 
Ebenso ist dies grundsatzlich mit einer Handhabe im 
Innern des Kraftfahrzeugs moglich. Ist jedocH von au- 
Ben auch die Diebstahlsicherung gesetzt, so ist eine Ent- 
riegelung des Turschlosses mit der Handhabe im Innern 30 
nicht mehr moglich. 

Auf d iese Weise soli Dieben der Zugang in das Innere 
des Kraftfahrzeugs erschwert werden. 1st namlich die 
Scheibe eines Kraftfahrzeugs eingeschlagen worden, so 
ist es nicht moglich mit der Handhabe im Innern die 35 
Tiire zu entriegeln und dann zu offnen. Ein Einstieg ist 
nur durch das Fenster moglich. 

Bei dem elektromotorischen Stellantrieb nach der 
DE-OS 32 10 923 ist die Diebstahlsicherung dadurch 
realisiert, daB der Schieber von einer von einem zweiten 40 
Elektromotor verschwenkbaren Klinke gegen eine Be- 
wegung im Sinne einer Entriegelung gesperrt wird. Dies 
bringt verschiedene Nachteiie mit sich. Bei einem Ein- 
bruch und einer Betatigung der Handhabe im Innern 
des Kraftfahrzeugs werden Teile innerhalb des Stellan- 45 
triebs hohen Kraften ausgesetzt, die iiber die Handhabe 
auf sie ausgeubt werden konnen. Will man keine Be- 
schadigung in Kauf nehmen, so mussen die Teile ent- 
sprechend stark ausgelegt werden. Nachteilig ist auch, 
daB. eine Fahrzeugtur nicht mehr entriegelt werden 50 
kann, wenn der die Sperrklinke betatigende Motor aus 
irgendweichen Grunden in der Diebstahlsicherungspo- 
sition ausfallt. SchlieBlich muflte man in dem Getriebe 
zwischen dem ersten Elektromotor, der im ubrigen fur 
eine Verriegelung im umgekehrten Drehsinne wie fiir 55 
eine Entriegelung ansteuerbar ist, einen Leerweg vorse- 
hen, urn sicherzustellen, daB die Blockierung des Schie- 
bers schon aufgehoben ist. wenn der erste Motor am 
Schieber angreift. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. einen 60 
elektromotorischen Stellantrieb fur eine zentrale Tur- 
verriegelungsanlage eines Kraftfahrzeugs zu schaffen, 
bei welchem Steiiantrieb eine Diebstahlsicherung vor- 
gesehen ist, ohne daB Teile des Stellantriebs bei einem 
Einbruchsversuch ubermaBig belastet werden, und bei 55 
welchem Stellantrieb eine manuelle Entriegelung von 
auBen auch dann moglich ist, wenn die Diebstahlsiche- 
rung nicht motorisch zuruckgestellt werden kann. 



Diese Forderungen werden durch einen elektromoto- 
rischen Stellantrieb erfullt, der auBer mit den Merkma- 
len aus dem Oberbegriff auch mit den Merkmaten aus 
dem kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1 ausgestat- 
tet ist. Danach ist zunachst ein zweiter Schieber vorge- 
sehen, der zumindest zur Entriegelung des Turschlosses 
mit der Handhabe im Innern des Kraftfahrzeugs kop- 
pelbar ist. AuBerdem ist der zweite Schieber mit dem 
ersten Schieber iiber eine Klinke koppelbar, die an ei- 
nem der beiden Schieber quer zur Bewegungsrichtung 
der Schieber verstellbar gefuhrt ist und unter der Wir- 
kung eines Federelements in den anderen Schieber ein- 
greift. Bei Eingriff der Klinke konnen die beiden Schie- 
ber fur den Bewegungsabiauf wie ein einziger Schieber 
betrachtet werden, so daB vom Innern des Kraftfahr- 
zeugs ohne weiteres eine Entriegelung moglich ist. Zur 
Diebstahlsicherung ist die Klinke von einem zweiten 
Elektromotor iiber ein Steuerorgan vom Eingriff in den 
anderen Schieber gegen die Wirkung • des Federele- 
ments zuriickziehbar. Damit ist eine Bewegungsuber- 
tragung vom zweiten auf den ersten - Schieber nicht 
mehr moglich, so daB zwar bei einem Einbruchsversuch 
der zweite Schieber, sei die Klinke nun an ihm oder am 
ersten Schieber gefuhrt, bewegbar, das TurschloB je- 
doch nicht entriegelbar ist. Die in die Handhabe im In- 
nern "des Kraftfahrzeugs eingeleiteten Krafte mussen, 
da der zweite Schieber bewegbar ist, nicht von Teilen 
des Stellantriebs aufgefangen werden. 

Solite bei verriegelter Tiir und gesetzter Diebstahlsi- 
cherung der zweite Elektromotor — aus welchen Grun- 
den auch immer — einmal ausfallen, so kann der erste 
Schieber unabhangig davon, ob die Klinke an ihm ge- 
fuhrt ist oder nicht, von auBen oder vom ersten Elektro- 
motor noch aus der Verriegelungs- in die Entriegelungs- 
stellung gebracht werden. Das bedeutet jedoch auch, 
daB beim Entriegeln des Turschlosses aus der Diebstahl- 
sicherungsposition der Klinke heraus eine besondere 
Reihenfoige in der Betatigung der Klinke und der Ver- 
schiebung des ersten Schiebers nicht beachtet werden 
muB. 

Eine Losung der Aufgabe steilt auch der elektromo- 
torische Stellantrieb nach Anspruch 2 dar. Bei diesem 
Stellantrieb sind ebenfalls ein erster Schieber, der mit 
einem TurschloB des Kraftfahrzeugs richtungsunabhan- 
gig verbindbar ist, und ein zweiter Schieber vorhanden, 
der zur Entriegelung mit einer Handhabe im Innern 
eines Kraftfahrzeugs koppelbar ist Beide Schieber grei- 
fen mit einem Vorsprung und einem Riicksprung quer 
zu ihrer Bewegungsrichtung ineinander, wobei zur 
Diebstahlsicherung von einem Elektromotor zur Bil- 
dung eines toten Ganges durch Verkleinerung des Vor- 
sprungs oder VergroBerung des Rucksprungs ein Mit- 
nehmer eines der beiden Schieber relativ zu dem Schie- 
ber in Bewegungsrichtung der beiden Schieber verfahr- 
bar ist. Nach Bildung des toten Ganges laBt sich der 
zweite Schieber wiederum frei von der Handhabe im 
Innern des Kraftfahrzeugs bewegen, ohne daB der erste 
Schieber mitgenommen und damit das TurschloB entrie- 
gelt wird. 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung eines Stellantriebs 
nach Anspruch 1 oder 2 ist in Anspruch 3 enthalten. 
Danach ist eine leichtgangige manuelle Verstellung des 
ersten Schiebers moglich. ohne daB der erste Elektro- 
motor und ein diesem nachgeordnetes Getriebe bewegt 
werden mussen. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen eines elektro- 
motorischen Stellantriebs nach Anspruch 1 kann man 
den Unteranspruchen 4 bis 35 entnehmen. Vorteilhafte 
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Weiterbitdungen eines elektromotorischen Stellantriebs 
nach Anspruch 2 finden sich in den Unteranspriichen 36 
bis 42. 

So ist gemaB Anspruch 4 der zweite Schieber vom 
ersten Schieber in Richtung Entriegelung unabhangig 5 
von der Klinke mitnehmbar. Somit kann der zweite 
Schieber bei einer Betatigung des Tiirschlosses von au- 
Ben sofort mit dem ersten Schieber mitgenommen wer- 
den, ohne daB zuvor die Diebstahlsicherung durch den 
zweiten Elektromotor zuriickgesetzt worden ware. 10 

GemaB der bevorzugten Ausfuhrung nach Anspruch 
6 ist das Steuerorgan eine Steuerkurve mit einer Rampe. 
Von der grundsatzlichen Funktionsweise her ist es un- 
wichtig, ob die Bewegungsrichtung der Rampe an der 
Kiinke bei deren Zuruckziehen, also beim Setzen der 15 
Diebstahlsicherung, mit der Richtung der Schieber beim 
Verriegeln oder Entriegeln ubereinstimmt. Vorteilhaf- 
ter erscheint es jedoch, wenn sich die Rampe gemaB 
Anspruch 7 beim Auflaufen der Klinke in eine solche 
Richtung bewegt, die mit der Bewegungsrichtung der 20 
Schieber beim Verriegeln ubereinstimmt. Von der Ram- 
pe wird dann auf die Klinke nicht eine Kraft in Bewe- 
gungsrichtung Entriegelung der Schieber ausgeiibt, so 
daB keine Gefahr besteht, daB sich die Schieber etwas 
aus der Endlage Verriegelung bewegen und das Setzen 25 
der Diebstahlsicherung erschwert wird oder gar iiber- 
haupt nicht mdglich ist. 

Obwoh! die in elektromotorischen Stellantrieben fur 
zentrale Tiirverriegelungsanlagen an Kraftfahrzeugen 
verwendeten Elektromotoren normalerweise liber ei- 30 
nen langen Zeitraum zuverlassig arbeiten, so kann doch 
nicht ausgeschlossen werden, daB ein solcher Elektro- 
motor einmal ausfallt, wobei sich dann die dem Elektro- 
motor nachgeordneten Getriebeglieder in irgendeiner 
unbestimmten Position befinden konnen. Eine Verriege- 35 
lung einer Ture von Hand muB dann noch gewahrleistet 
sein. Wie dieses Problem im Hinblick auf den ersten 
Elektromotor gelost werden kann, ist ausfiihrlich in der 
DE-OS 36 27 893 beschrieben. Fur den zweiten Elektro- 
motor wird dieses Problem in vorteilhafter Weise ge- 40 
maB Anspruch 8 dadurch gelost, daB die Klinke bei einer 
Verstellung der Schieber aus der Entriegelungs- in die 
Verriegelungsstellung unter die Steuerkurve schiebbar 
ist. 

Da sich zufallig auch (die Rampe der Steuerkurve in 45 
der Laufbahn der Klinke befinden kann, ist gemaB An- 
spruch 9 vorgesehen, daB die Rampe der Steuerkurve 
derart federnd ausgebildet ist, daB die Klinke bei einer 
Verstellung der Schieber aus der Entriegelungs- in die 
Verriegelungsstellung unter die Rampe schiebbar oder 50 
unter der Rampe hindurchschiebbar ist." Voraussetzung 
fur diese Federeigenschaft der Rampe ist natiirlich, daB 
diese an ihrem FuB von ihrem Trager getrennt ist. Wei- 
tere vorteilhafte Ausgestaltungen, um die Federeigen- 
schaft der Rampe zu erhalten, sind in den Anspruchen 55 
10 und 1 1- angefuhrt. 

Die Ausbildung gemaB Anspruch 12 dagegen hat 
mehr werkzeugtechnische Grunde. Wie schon erwahnt, 
soil die Rampe an ihrem FuB von ihrem Trager getrennt 
sein. Andererseits darf der Abstand nicht groB sein, da- so 
mit das Auflaufen der Klinke auf die Rampe gewahrlei- 
stet ist. Beim Formen der Steuerkurve, die ublicherwei- 
se mit ihrem Trager aus Kunststoff gespritzt wird, muB 
der FuB der Rampe vom Trager also durch einen mog- 
lichst diinnen Werkzeugabschnitt getrennt werden. Da- 65 
mit dieser diinne Werkzeugabschnitt nicht so lang sein 
muB, ist die Rampe gemaB Anspruch 12 an ihrem FuB 
dunner als im Abstand zu ihrem FuB. 



Vorzugsweise befindet sich die Steuerkurve an einem 
von dem zweiten Elektromotor antreibbaren Zahnrad. 
Dabei lassen sich die schon erwahnten Vorkehrungen 
gegen einen Ausfall des zweiten Elektromotors am 
leichtesten dann realisieren, wenn die Steuerkurve ge- 
maB Anspruch 14 so angeordnet ist, daB die Klinke von 
ihr in Richtung der Achse des Zahnrades bewegbar ist. 

Im AnschluB an die Rampe weist die Steuerkurve 
vorteilhafterweise einen Ptateauabschnitt ohne Hdhen- 
anderung auf. Der zweite Elektromotor lauft nach dem 
Abschalten noch einen unbestimmten Weg nach, der 
sich aufgrund des Plateauabschnitts der Steuerkurve 
nicht auf die Position der Klinke auswirken kann. Sofern 
die Klinke am zweiten Schieber gefuhrt ist, wird sie bei 
einem Diebstahlversuch zusammen mit dem zweiten 
Schieber in die Entriegelungsstellung gebracht. Beim 
Zuruckstellen der Handhabe im Innern des Fahrzeugs 
kehrt sie mitdem zweiten Schieber wieder in die Verrie- 
gelungsstellung zuruck, wobei sie wieder auf den Plate- 
auabschnitt der Steuerkurve gelangt. Um dies zu er- 
leichtern, weist der Plateauabschnitt gemaB Anspruch 
17 an seiner radial auBeren Kante eine in radiaier Rich- 
tung abfaliende Schrage auf. 

Um den Steuerungsaufwand fur den zweiten Elektro- 
motor gering zu halten, ist dieser gemaB Anspruch 19 
nur in eine einzige Drehrichtung ansteuerbar, wobei 
dann, um nicht kompiizierte mechanische Umschaltme- 
chanismen zu benotigen, auch das Zahnrad vom Elek- 
tromotor nur in eine einzige Drehrichtung antreibbar 
ist. Der zweite Elektromotor kann sowohl zum Zuriick- 
ziehen der Klinke als auch zum Vordrucken der Klinke 
durch das Federelement einschaltbar sein, wobei dann 
nach jedem Einschalten des Elektromotors das Zahnrad 
um etwa 180° drehbar ist. Da die Klinke jedoch auch bei 
gesetzter Diebstahlsicherung von der Steuerkurve weg- 
bewegbar ist, ist es im Prinzip nicht notwendig, dafl der 
zweite Elektromotor zum Zurucksetzen der Diebstahl- 
sicherung eingeschaltet wird. Deshalb 1st in der vorteil- 
haften Weiterbildung gemaB Anspruch 22 vorgesehen, 
daB der zweite Elektromotor nur zum Zuruckziehen der 
Klinke einschaltbar ist, wobei nach jedem Einschalten 
des Elektromotors das Zahnrad vorzugsweise um 360° 
drehbar ist. Bei einer solchen Ausfuhrung kann die An- 
zahl der Schaltvorgange und unter Umstanden, wenn 
das Zahnrad jeweils um weniger als 360° gedreht wird, 
auch die gesamte Betriebsdauer des zweiten Elektro- 
motors reduziert werden. AuBerdem ist als Endschalter 
nur ein Offner notwendig, so daB auch die Anzahl der 
elektrischen Leitungen innerhalb des Stellantriebs ver- 
ringert werden kann. Warend es also bei einem Entrie- 
gelungsvorgang keinen EinfluB auf die Funktionsweise 
hat, ob der zweite Elektromotor vor dem ersten Elek- 
tromotor, gleichzeitg mit dem ersten Elektromotor, 
nach dem ersten Elektromotor oder iiberhaupt nicht 
lauft, ist es fur das Setzen der Diebstahlsicherung not- 
wendig, daB sich die Klinke mit den Schiebern in der 
Verriegelungsstellung befindet, damit die Steuerkurve 
an der Klinke angreifen kann. Zwischen dem Beginn der 
Verstellung der Schieber aus der Entriegelung zur Ver- 
riegetungsposition und dem Angriff der Steuerkurve an 
der Klinke ist deshalb eine zeitliche Verzogerung not- 
wendig, die.z. B. durch ein verzogertes Einschalten des 
zweiten Elektromotors herbeigefiihrt werden kann. Ins- 
besondere kann der zweite Elektromotor erst dann ein- 
geschaltet werden, wenn die Schieber die Verriege- 
lungsposition erreicht haben und dies durch ein Signal, 
z. B. eines elektrischen Schalters im TurschloB gemeidet 
worden ist. Eine zeitiiche Verzogerung konnte jedoch 
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auch dariurch geschaffen werden, daB die Motoren 
g'.eichzeitig eingeschaltet werden, das Zahnrad mil der 
Steuerkurve jedoch wesentlich langsamer lauft als das 
Zahnrad mit der die Schieber verstellenden Kurbei 
oder, im Falle, daB das Zahnrad mit der Steuerkurve 5 
jeweils um 360° gedreht wird, die Rampe erst nach ei- 
nem Drehwinkel, der wesentlich groBer als 180° ist, zur 
Klinke kommt. Letztere Losungen sind jedoch nicht 
sehr sicher, da die Zeitdauer, die zur Verstellung der 
Schieber durch den ersten Elektromotor notwendig ist, to 
sehr unterschiedlich sein kann. 

Will man, daB die Klinke unmittelbar nach dem Ein- 
schalten des zweiten Elektromotors betatigt wird, so ist 
eine Ausbildung gernaB Anspruch 23 zweckmaBig. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen des erfindungsgema- 15 
Ben elektromotorischen Stellantriebs im Hinblick auf 
die Anordnung und Fuhrung der Klinke kann man den 
Unteranspriichen 24 bis 29 entnehmen. So ist in der 
bevorzugten Ausfuhrung nach Anspruch 24 das Feder- 
element einer Schraubenfeder, die sich in einer Sack- 20 
bohrung der Kiinke befindet und sich an einem Ansatz 
des die Klinke fuhrenden Schiebers abstutzt, welcher 
Ansatz durch einen Langsschlitz, in dem die Sackboh- 
rung nach auBen offeri ist, in die Sackbohrung hinein- 
ragt. Die Klinke ist dann sehr lang und kann entspre- 25 
chend lang gefuhrt werden. Der Weg der Klinke aus 
ihrer Fuhrung heraus wird vorteilhafterweise durch ei- 
nen Anschlag des die Klinke nicht fuhrenden Schiebers 
begrenzt. Es wird dadurch ein Anschlag am die Klinke 
fuhrenden Schieber vermieden, so daB die Klinke leicht 30 
in die Fuhrung eingeschoben werden kann. Durch eine 
Ausbildung gernaB Anspruch 26 wird die Schraubenfe- 
der in jeder Position der Klinke gut seitlich abgestiitzt. 

Die Platzverhaltnisse kbnnen es als gunstig erschei- 
nen lassen, daB die Klinke gernaB Anspruch 28 am zwei- 35 
ten Schieber gefuhrt ist. 1st die Kiinke dagegen gernaB 
Anspruch 29 am ersten Schieber gefuhrt, so wird sie bei 
gesetzter Diebstahlsicherung und einer Betatigung der 
Handhabe im Innern des Fahrzeugs, die zu einer Bewe- 
gung des zweiten Schiebers ftihrt, nicht mitgenommen, 40 
sondern verbleibt an der Steuerkurve, Es muB keine 
Vorsorge dafiir getroffen werden, daB die Klinke z. B. 
durch eine Absttitzflache am ersten Schieber oder am 
Gehause in der Diebstahlsicherungsposition verbleibt 
oder bei der Ruckkehr des zweiten Schiebers wieder in 45 
diese Position geschoben wird. 

Die ganze Konstruktion von SchloB, elektromotori- 
schem Steilantrieb und Handhabe im Innern des Fahr- 
zeugs sowie der mechanischen Verbindungen zwischen 
diesen Teilen kann so gewahlt sein, daB der zweite 50 
Schieber uberdie Handhabe im Innern des Fahrzeugs 
nur im Sinne einer Entriegelung des Turschlosses beta- 
tigbar ist. Damit dann auch eine Verriegelung uber die 
Handhabe im Innern moglich ist, ist gernaB Anspruch 31 
vorgesehen, daB die Schieber uber einen Mitnehrner mit 55 
der Handhabe im Innern des Kraftfahrzeugs koppelbar 
sind und daB sich der Mitnehrner in Bewegungsrichtung 
der Schieber zwischen diesen befindet. 1st dagegen der 
zweite Schieber uber die Handhabe im Innern des 
Kraftfahrzeugs sowohl im Sinne einer Verriegelung als so 
auch im Sinne einer Entriegelung betatigbar, so ist vor- 
teilhafterweise der zweite Schieber mit dem Mitnehrner 
in beide Bewegungsrichtungen direkt formschlussig 
koppelbar. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen eines erfindungsgema- 65 
Ben elektromotorischen Stellantriebs im Hinblick auf 
die Fuhrung der Schieber sind in den Unteranspruchen 
33 bis 35 enthalten. Dabei ist es besonders gunstig, daB 



nur der eine Schieber am Gehause und der andere 
Schieber am ersten Schieber gefuhrt ist. Eine richtige 
Montage der beiden Schieber aneinander wird durch 
eine Ausbildung gernaB Anspruch 35 sichergestellt. 

Bei einem elektromotorischen Steilantrieb gernaB 
Anspruch 2 ist nach Anspruch 36 in vorteilhafter Weise 
der Mitnehrner gegen die Wirkung eines Federelements 
bewegbar, das sich am zugehorigen Schieber abstutzt. 
Gunstig erscheint es auch, wenn der Mitnehrner gernaB 
Anspruch 37 in einer Position mit dem zugehorigen 
Schieber durch ein Grenzkraftgesperre koppelbar ist. 
Grundsatzlich kann dies in beiden Betriebspositionen 
des Mitnehmers gegenuber dem zugehorigen Schieber 
geschehen. Beim Einsatz eines Federelements genugt 
jedoch eine Kopp'elung durch ein Grenzkraftgesperre 
nur in einer Position, und zwar in derjenigen, in der der 
Vorsprung verkleinert oder der Riicksprung vergroBert 
ist. Ebenso genugt ohne Federelement ein einziges 
Grenzkraftgesperre in der genannten Position des Mit- 
nehmers, wenn bei jedem Verriegeln auch eine Dieb- 
stahlsicherung vorgesehen ist, 

Ein elektromotorischer Steilantrieb gernaB Anspruch 
2 ist in besonderer Weise dafiir geeignet, um fur die 
Verriegelung und die Diebstahlsicherung nur einen ein- 
zigen drehrichtungsumkehrbaren Elektromotor, mit 
dem der Mitnehrner verstellbar gekoppelt ist, zu ver- 
wenden. Die Koppelung des Mitnehmers mit dem Elek- 
tromotor kann z. B. uber ein vom Elektromotor antreib- 
bares Zahnrad und einer Zahnstange des Mitnehmers 
stattfinden. Dabei stimmt die Drehrichtung des Motors 
wahrend der Diebstahlsicherung vorteilhafterweise mit. 
der Drehrichtung wahrend der Verriegelung und wah- 
rend der Diebstahlentsicherung vorteilhafterweise mit 
der Drehrichtung wahrend der Entriegelung uberein. 

Eine erfindungsgemaBe Ausfuhrung eines elektromo- 
torischen Stellantriebs, die vom Anspruch 1 umfaflt 
wird, und eine erfindungsgemafle Ausfuhrung eines 
elektromotorischen Stellantriebs, die vom Anspruch 2 
umfaBt wird, sind in den Zeichnungen dargestellt. An- 
hand der Figuren dieser Zeichnungen wird die Erfin- 
dung nun naher erlautert. 

Es zeigen: 

* Fig. 1 das erste Ausfuhrungsbeispiel in einem Blick in 
das Innere des Stellantriebs, wobei sich der erste und 
der zweite Schieber in einer Endlage befinden, die ei- 
nem verriegelten TiirschloB entspricht, 
Fig. 2 einen Schnitt entlang der Liniell-II aus Fig. 1, 
Fig. 3 eine Ansicht des Zahnrades mit der Steuerkur- 
ve fur die Klinke, die die beiden Schieber miteinander 
verbindet, 

Fig. 4 einen Schnitt entlang der Linie IV-I V aus Fig. 3, 
Fig. 5 einen Schnitt entlang der Linie V-V aus Fig. 3, 
Fig. 6 bei einem konstruktiv etwas anders ausgeleg- 
ten Ausfuhrungsbeispiel als nach Fig. 1 die Position der 
Klinke relativ zur Steuerkurve nach einer Verriegelung, 
Fig. 7 einen Schnitt entlang der Linie VII- VII aus 
Fig. 6, 

Fig. 8 eine Darstellung ahnlich der nach Fig. 6. wobei 
jedoch auch die Diebstahlsicherung gesetzt ist, 

Fig. 9 einen Schnitt entlang der Linie IX-1X aus Fig. 8, 

Fig. 10 eine Darstellung gernaB der aus den Fig. 6 und 
8, wobei jedoch bei gesetzter Diebstahlsicherung eine 
Handhabe im Innern des Fahrzeugs betatigt worden ist, 

Fig. 1 i eine Darstellung ahnlich der aus den Fig. 6, 8 
und 10, wobei sich die Steuerkurve bei ausgefallenem 
Elektromotor in der Stellung Diebstahlsicherung befin- 
det, die Ture jedoch einmal entriegelt und wieder ver- 
riegelt worden ist, 



A DE 41 2 

7 W 

Fig. 12 einen Schnitt entlang der Linie XII-XH aus 
Fig. 11, 

Fig. 13 in der Verriegelungsstellung die beiden Schie- 
ber einer anderen Ausfiihrung, bei der die beiden Schie- 
ber Qber einen Vorsprung und einen Riicksprung mit- 
einander koppelbar sind, wobei der Riicksprung zur 
Diebstahisicherung vergroBert werden kann, und 

Fig. 14 die Ausfiihrung nach Fig, 13 in der Verriege- 
iungsposition der Schieber und mit gesetzter Diebstahl- 
sicherung. 

- Bei dem Steliantrieb nach den Fig. 1 und 2 ist in einem 
zweiteiligen Gehause 20 mit einem Gehausetopf 21 und 
einem Deckel 22 aus Kunststoff ein erster Elektromotor 
23 festgelegt, der Qber eine auf seiner Welle 24 sitzen- 
den Schnecke 25, ein Schneckenrad 26 und ein einstuk- 
kig mit diesern Schneckenrad ausgebildetes, jedoch 
nicht naher dargestelhes Ritzel schlteBlich ein Kurbel- 
rad 27 antreibt. Von diesern Kurbelrad 27 steht ein sich 
kegelformig verjungender Kurbelzapfen 28 ab, der sich 
folglich auf einer Kreisbahn bewegt. Die Achse des 
Schneckenrads 26 ist mit 29 bezeichnet. 

In dem Gehause 20 ist in Richtung des Doppelpfeiles 
A ein Schieber 30 langsbewegiich gefuhrt, der iiber 
U-fbrmige Ausnehmungen 31, die sich an einem aus dem 
Gehause 20 herausspringenden Ansatz 32 befinden, mit 
einer nicht naher dargestellten Schubstange verbunden 
werden kann, die auf einen Turverrieglungsmechanis- 
rnus in einem Kraftfahrzeug wirkt. An einem sich paral- 
lel zum Deckel 22 erstreckenden Ausleger35 des Schie- 
bers 30, und zwar — in der Draufsicht nach Fig. 1 gese- 
hen — an der Unterseite des Auslegers 35 sind zwei 
Anschlage 33 und 34 vorgesehen, die mit dem Kurbel- 
zapfen 28 zusammenwirken. Man erkennt aus Fig. 1. 
daB der Abstand B zwischen den beiden Anschlagen 33 
und 34 in Verstellrichtung des Schiebers 30 sehr viel 
kleiner ist als der Radius der Kurbel, d. h. also sehr viel 
kleiner als der Abstand des Kurbelzapfens 28 von der 
Achse 29 des Kurbelrades 27. Dies ermoglich einen gro- 
Ben Hub des Schiebers 30 bei einem gegebenen Kurbel- 
radius. Der Abstand D der beiden Anschlage 33 und 34 
quer zur Verstellrichtung des Schiebers 30 ist nur ,ge- 
ringfiigig groBer als der Durchmesser des ICurbelzap- 
fens 28. In der in Fig. 1 dargestellten einen Endlage des 
Kurbelrades 27 und des Schiebers 30 befindet sich der 
Kurbelzapfen 28, quer zur Verstellrichtung des Schie- 
bers 30 gesehen, zwischen den beiden Anschlagen 33 
und 34. In dieser Endlage ist also der Schieber 30 von 
dem Kurbelzapfen 28 bzw. dem Kurbelrad 27 vollstan- 
dig entkoppelt und kann mit der schon erwahnten 
Schubstange leichtgangig manuell von der gezeigten 
Endlage in die andere Endlage und wieder zuriick limge- 
steltt werden. Gleiches gilt, wenn sich das Kurbelrad 27 t 
der Kurbelzapfen 28 und der Schieber 30 in der anderen 
Endlage befinden, in der das Kurbelrad um 180° gegen- 
uber der in Fig. 1 gezeigten Lage verdreht ist. 

Wird, ausgehend von der in Fig. 1 gezeigten Lage, 
nun der den Kurbelzapfen 28 antreibende Elektromotor 
23 eingeschaltet, so wird der Kurbelzapfen auf seiner 
kreisformigen Verstellbahn im Uhrzeigersinn bewegt. 
Er schlagt dann an dem Anschlag 33 des Schiebers 30 an 
und nimmt wahrend des folgenden Teils seiner Bewe- 
gung Anschlag 33 und Schieber 30 bis in die andere 
Endlage mit. Nach einem Drehwinkel von 180° wird der 
Kurbelzapfen wieder stillgesetzt. Beim Wiedereinschai- 
ten des Elektromotors 23 schlagt der Kurbelzapfen 28 
am Anschlag 34 des Schiebers 30 an und stellt den Schie- 
ber wieder in die in Fig. 1 gezeigte Endlage zuriick. die 
einer verriegehen Tur entspricht. 
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Insgesamt wird also deutlich, daB der Kurbelzapfen 
28 bei jedem Stellvorgang jeweils um einen Winkel von 
180° in gleicher Drehrichtung angetrieben wird Der 
Kurbelzapfen 28 ist nur wahrend eines Teils seiner Be- 

5 wegung mit den Anschlagen 33 bzw. 34 gekoppelt, in 
den Endiagen nach jeweils einem Drehwinkel von 180° 
aber von dem Schieber 30 entkoppelt. 

Der Schieber 30 ist im wesentlichen parallel zu einer 
Seitenwand des Gehauses 20 angeordnet und greift mit 

io dem dQnnen Ausleger 35 parallel zum Deckel 22 und 
knapp unterhalb von diesern in den Gehausetopf 21 
hinein. Im Bereich der Seitenwand, , an der sich der 
Schieber befindet, ist in diesern ein zweiter Schieber 40 
gefuhrt, wobei die Richtung einer moglichen Bewegung 

15 des zweiten Schiebers 40 relativ zum ersten Schieber 30 
mit der Richtung des Doppelpfeiles A ubereinstimmt. 
Zur Fuhrung besitzt der zweite Schieber 40 seitlich zwei 
Leisten 41, die in zur Einfuhrung des zweiten Schiebers 
40 in den ersten Schieber 30 am einen Ende offene Nu- 

20 ten 42 des ersten Schiebers 30 eingreifen. Wie man deut- 
lich aus Fig. 2 ersieht, ist die eine Seitenwand 43 der 
Nuten 42 hoher als die andere Seitenwand. Entspre- 
chend sind auch die Leisten 41 an der der Seitenwand 43 
zugewandten Seite hoher als an der anderen Seite, so 

25 daB der Schieber 40 nur in einer einzigen relativen Lage 
zum Schieber 30 in diesen eingeschoben werden kann. 
Das offene Ende der Nuten 42 befindet sich an der 
Stirnseite 44 des Schiebers 30. Die beiden Leisten 45 des 
Schiebers 30, in denen sich die Nuten 42 befinden, sind 

30~nur im Bereich des Ansatzes 32 und am anderen Ende 
der Nuten 42 miteinander verbunden. Der zweite Schie- 
ber 40 kann deshalb zwischen der Stirnseite 44 und dem 
Ansatz 32 des ersten Schiebers 30 mit einem Ansatz 46 
durch dieselbe Offnung 47 in der Seitenwand 48 des 

35 Gehauses 20 nach auBen greifen, durch die dies auch der 
Schieber 30 mit dem Ansatz 32 tut. In einer Nut 49 kann 
in den Ansatz 46 des zweiten Schiebers 40 eine nicht 
naher dargestellte Mitnahmescheibe eingesetzt werden, 
die z. B. Qber einen Bowdenzug von einer Handhabe im 

40 Innern eines Kraftfahrzeugs betatigbar ist. Mitnahme- 
scheibe und zweiter Schieber 40 sind also in Richtung 
des Doppelpfeiles A formschlussig miteinander gekop- 
pelt. Im normalen Betrieb liegen die beiden Ansatze 32 
und 46 unmittelbar aneinander, wie dies in Fig. \ gezeigt 

45 ist. 

Auf der der Seitenwand 48 des Gehauses 20 abge- 
wandten Seite des zweiten Schiebers 40 ist an diesern 
senkrecht zur Verstellrichtung der Schieber, die in 
Fig. 1 durch den Doppelpfeil A angedeutet ist, und senk- 

50 recht zum Deckel 22 des Gehauses 20 eine Klinke 50 
gefuhrt. Zur Fuhrung greift die Klinke 50 mit zwei seitlr- 
chen Leisten 51 in zwei Nuten 52 des Schiebers 40 ein, 
die durch zwei auf den Schieber einstiickig aufgesetzte 
umgekehrt L-formige Leisten 53 gebildet werden. Die 

55 Klinke besitzt in Fiihrungsrichtung eine Sackbohrung 
54, die sich zum Schieber 40 hin in einen Langsschlitz 55 
offnet. Die Breite des Schlitzes ist jedoch geringer als 
der Durchmesser der Sackbohrung 54, so daB eine in die 
Sackbohrung 54 eingelegte Schraubendruckfeder 56 

eo nicht durch den Schlitz aus der Sackbohrung 54 heraus- 
fallen kann. Die Schraubendruckfeder stiitzt sich am 
Boden der Sackbohrung 54 und an einem Widerlager 57 
des Schiebers 40 ab, das durch den Langsschlitz 55 in die 
Sackbohrung 54 hineingreift. In Fig. 2 ist mit durchge- 

55 henden Linien eine erste Endlage und mit gestrichelten 
Linien eine zweite Endlage der Klinke 50 angedeutet. 
Man sieht, daB das Widerlager 57 in jeder Position der 
Klinke 50 von der dem Langsschlitz 55 gegenuberlie- 
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genden Wand 58 uberdeckt ist, so daB sich die Schrau- 
bendruckfeder 56 sicher in der vorgegebenen Lage an 
dem Widerlager 57 abstutzt. Die Nuten 52 des Schiebers 
40 sind beidseitig offen und die Leisten 51 der Klinke 50 
durchgehend gleich, so daB die Klinke leicht in Richtung 
auf die Abstutzfiache der Schraubendruckfeder 56 am 
Widerlager 57 hin in den zweiten Schieber 40 geschoben 
werden kann. Im Ausleger 35 des ersteri Schiebers 30 
befindet sich ein rechteckiger Durchbruch 58, in den, 
sofern er mit der Fuhrung der Klinke 50 fluchtet, die 
Schraubendruckfeder den Kopf 59 der Klinke 50 soweit 
hineindrucken kann, bis die Klinke mit einer Stufe an 
der dem Deckel 22 abgewandten Seite des Auslegers 35 
anschlagt. In einem parallel zum Ausleger 35 des Schie- 
bers 30 liegenden Querschnitt. insbesondere in Bewe- 
gungsrichtung der Schieber 30 und 40, sind die MaBe 
des Durchbruchs 48 und des Kopfes 59 der Kiinke 50 so 
aufeinander abgestimmt, daB nur ein geringes Spiel zwi- 
schen ihnen besteht. 

Wenn die Klinke 50 mit ihrem Kopf 59 in den Durch- 
bruch 58 des Schiebers 30 eingreift, sind also die Schie- 
ber 30 und 40 in beide Bewegungsrichtungen miteinan- 
der gekoppelt. Aus dem Aneinanderliegen der beiden 
Ansatze 32 und 46 geht aufierdem hervor, daB aus der in 
Fig. 1 gezeigten Endlage der beiden Schieber, die einem 
verriegetten TurschloB entspricht, der Schieber 30 den 
Schieber 40 mit dem Ansatz 32 unabhangig von der 
Klinke 50 mit in die Endlage nehmen kann, die einer 
entriegelten Tiir entspricht. Dabei spielt es kerne Rolle, 
ob der Schieber 30 manuell uber den SchlieBzylinder 
oder von dem Elektromotor 23 verstellt wird. Beim Ver- 
riegeln der Turschlosser, also bei einer Verstellung des 
Schiebers 30 von der zweiten Endlage in die in Fig. 1 
gezeigte Endlage, wird der zweite Schieber 40 vom er- 
sten Schieber- 30 uber die Klinke 50 mitgenommen, wo- 
bei es wiederum keine Rolle spielt, ob der erste Schieber 
30 von Hand oder vom Elektromotor verstellt wird. 

Bei Eingriff der Klinke 50 in den Durchbruch 58 ist es 
moglich, auch mit der Innenverriegelungshandhabe eine 
Kraftfahrzeugtur zu entriegeln oder zu verriegeln. Ist 
die Ture verriegelt und wird nun die Innenverriege- 
lungshandhabe betatigt, so wird uber die nicht darge- 
stellte Mitnahmescheibe, die sich in der Nut 49 des An- 
satzes 46 des zweiten Schiebers 40 befindet, der zweite 
Schieber 40 und uber die Klinke 50 der erste Schieber 30 
mitgenommen, der die Bewegung auf das TurschloB 
ubertragt. Bei einem Verriegelungsvorgang nimmt der 
Schieber 40 den ersten Schieber 30 uber den Ansatz 46 
bzw. die Klinke 50 mit. 

Wahrend bei einer Verriegelung einer Kraftfahrzeug- 
tiir von innen jederzeit auch wieder deren Entriegelung 
von innen moglich sein sollte, ist es erwiinscht, bei einer 
Verriegelung von auBen die Moglichkeit zu haben, eine 
anschlieBende Entriegelung von innen unmoglich zu 
machen. Es soil damit vermieden werden, daB bei einem 
Diebstahlversuch nach dem Einschlagen einer Fenster- 
scheibe des Kraftfahrzeugs durch eine Betatigung einer 
Innenverriegelungshandhabe die Turen entriegelt wer- 
den und dann das Kraftfahrzeug leicht zuganglich ist. 

Um diese Diebstahlsicherung zu ermogiichen, ist 
eben die schon beschriebene Klinke 50 vorhanden, die 
von einem zweiten Elektromotor 65 aus dem Durch- 
bruch 58 des Schiebers 30 zuriickgezogen werden kann, 
sofern sich die beiden Schieber 30 und 40 in der Verrie- 
gelungsposition befinden und der Elektromotor 65 an 
Spannung gelegt wird. Der Elektromotor 65 treibt ahn- 
lich wie der Elektromotor 23 uber eine auf seiner Welle 
66 sitzenden Schnecke 67, uber ein Schneckenrad 68 



und uber ein einstuckig mit diesem Schneckenrad aus- 
gebildetes Ritzel 69 schiieBlich ein Zahnrad 70 an, das 
knapp unterhalb des Auslegers 35 des Schiebers 30 mit 
einem Zahnkranz 71 versehen ist und, vom Ausleger 35 
5 aus gesehen, jenseits des Zahnkranzes 71 eine Steuer- 
kurve 78 aufweist, die sich im Abstand zum Zahnkranz 
71 auf der diesem Zahnkranz abgewandten Seite eines 
radialen Fiansches 76 des Zahnrads 70 befindet. 

Wahrend in Fig. 2 das Zahnrad 70 nur schematisch 

io gezeichnet ist, gehen nahere Einzelheiten aus den Fig. 3 
bis 5 hervor. Die Steuerkurve 75 erstreckt sich uber 
einen Winkel von etwa 205° und besteht aus einer von 
der Unterseite des Zahnkranzes 71 aus ansteigenden 
Rampe 77, die sich uber einen Winkei von etwa 60° 

15 erstreckt und einem sich an die Rampe anschlieBenden 
Plateauabschnitt 78, dessen Lange etwa 245° betragt. 
Am Ende 79 des Plateauabschnitts bricht die Steuerkur- 
ve abrupt ab. Der die Steuerkurve 75-tragende Flansch 

76 ist gegen den Zahnkranz 71 hin durch eine umlaufen- 
20 de Nut 80, die radial nach auBen offen ist, von dem 

Zahnkranz 71 freigeschnitten. Die Nut 80 ist breiter als 
ein Kurvenfolger 81, der eirv&4«c4cig mit der Klinke 50 
ausgebildet ist und senkrecht zu deren Fuhrungsrich- 
tung zu der Steuerkurve 75 hin von der Kiinke 50 ab- 

25 steht und sich, wie aus Fig. 2 ersichtlich, bei in den Schie- 
ber 30 eingeschnappter Klinke 50 knapp unterhalb des 
Zahnkranzes 71 auf Hone der Nut 80 befindet. Die Nut 
80 setzt sich auch unterhalb der Rampe 77 fort, nimmt 
dort jedoch entsprechend der Schragstellung der Ram- 

30 pe in ihrer Breite zun¥chst kontinuierlich ab, hat dann 
noch einmal einen Abschnitt mit einer konstanten Brei- 
te, weil die Rampe 77 dunner wird, und nimmt schiieB- 
lich in ihrer Breite bis nahe auf den Wert Null ab. DaB 
die Rampe 77 an ihrem FuB dunner ist als im Abstand 

35 dazu hat werkzeugtechnische Grunde. Die Rampe ist 
namlich nicht nur radial auflen, sondern auch an ihrem 
FuB 82 von dem ubrigen Material des Zahnrades 70 
getrennt. Um jedoch ein glattes Aufiaufen des Kurven- 
folgers 81 auf die Rampe 77 zu gewahrleisten, darf der 

40 Abstand zwischen dem FuB 82 der Rampe 77 und dem 
ubrigen Material des Zahnrades 70 nur gering seia Die- 
ser geringe Abstand muB mit einem Abschnitt des 
Formwerkzeugs erzeugt werden, der nur sehr dunn und 
deshalb bruchgefahrdet ist. Dadurch, daB die Rampe an 

45 ihrem FuB dunner ist als im Abstand dazu, wird die 
Lange dieses Werkzeugabschnitts in Umlaufrichtung 
klein und damit die Bruchgefahr vermindert. Die Rampe 

77 ist auch radial innen durch einen Freischnitt 83, der 
durch einen Durchbruch 84 im Zahnkranz 71 des Zahn- 

5o rads 70 entformbar ist, vom Ubrigen Material des Zahn- 
rads 70 getrennt. Wie man in Fig. 3 erkennen kann, be- 
ginnt dabei der Freischnitt 83, in Umlaufrichtung be- 
trachtet, schon im Abstand vor dem FuB 82 der Rampe 
77 und endet kurz hinter dem Obergang zwischen der 

55 Rampe 77 und dem Plateauabschnitt 78 innerhalb des 
Plateauabschnitts 78. Nur an diesem Obergang ist also 
die Rampe 77 mit dem ubrigen Material des Zahnrads 
70 verbunden. Sie kann deshalb von dem Zahnkranz 71 
gut wegfedern. 

eo Das Zahnrad 70 tragt auch einen radialen Nocken 85, 
mit dem ein im Gehause 20 unterbrachter Endlagen- 
schalter 86 fur den Elektromotor 65 betatigt werden 
kann. Der Schalter 86 ist ein Wechsler, der von dem 
Nocken 85 so gesteuert wird, daB der immer in dieselbe 

65 Drehrichtung laufende Elektromotor 65 jeweils nach 
einer Drehung des Zahnrades 70 von etwa 180° abge- 
schaltet wird. In Umlaufrichtung sind die Lage des Nok- 
kens 85 und die Lage der Steuerkurve 75 so aufeinander 
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abgestimmt, daD sich der Kurvenfolger 81 der KLlinke 50 
in der einen Ruhelage des Zahnrads 70 kurz vor der 
Rampe 77 und in der anderen Ruhelage des Zahnrads 70 
kurz vor dem Ende 79 des Plateauabschnitts 78 befindet, 
sofern die Schieber 30 und 40 in der Verriegelungsposi- 5 
tion stehen. 

Die Funktionsweise des elektromotorischen Stellan- 
triebs nach den Fig. 1 bis 5 sei nun auch mit Hilfe der 
Fig. 6 bis 12 naher erklart. Man erkennt in diesen Figu- 
ren ebenfalls den ersten Schieber 30, den zweiten Seme- to 
ber 40, die KLlinke 50 mit dem Kopf 59 und dem Kurven- 
folger 81 sowie das Zahnrad 70 mit dem Flansch 76 als 
Trager der Steuerkurve 75 mit der Rampe 77 und dem 
Plateauabschnitt 78. Die Fig. 6 und 7 zeigen die Schie- 
ber 30 und 40 in der Verriegelungsposition, aus der sie 15 
durch eine Bewegung nach rechts (in der Ansicht nach 
Fig. 6 betrachtet) in die Entriegelungsposition gebracht 
werden kbnnen. In dem Zustand nach den Fig. 6 und 7 
greift die Klinke 50 mit ihrem Kopf 59 in den ersten 
Schieber 30 ein. Wird nun die lnnenverriegelungshand- 20 
habe betatigt, so nimmt der Schieber 40 uber die Klinke 
50 den Schieber 30 in die Entriegelungsstellung mit, so 
daB das SchloO entriegelt ist. Es war also keine Dieb- 
stahlsicherung gesetzt. Soli verriegelt und die Diebstahl- 
sicherung gesetzt werden, so wird durch ein langeres 25 
Betatigen des SchlieBzylinders, durch ein nochmaltges 
Betatigen des SchlieBzylinders oder auch durch ein Be- 
tatigen des SchlieBzylinders uber einen bestimmten 
Weg hinaus ein Signal gegeben, aufgrund dessen der 
zweite Elektromotor 65 an Spannung gelegt wird, wenn 30 
sich der Schieber 30 in der Verriegelungsposition befin- 
det Der Elektromotor 65 dreht das Zahnrad 70, in der 
Ansicht nach Fig. 6 betrachtet, im Uhrzeigersinn urn 
180° bis er von dem Schalter 86 ausgeschaltet wird. Die 
Steuerkurve 75 fahrt mit der Rampe 77 unter den Kur- 35 
venfolger 81 der Klinke 50 und zieht diese aus dem 
Durchbruch 58 des Schiebers 30 heraus, wobei der Weg 
der Klinke 50 durch die Hone des Plateauabschnitts 78 
der Steuerkurve 75 bestimmt ist. Beim Abschalten des 
Elektromotors 65 befindet sich der Kurvenfolger 81 der 40 
Klinke 50 nahe am Ende 79 des Plateauabschnitts 78, 
wahrend er vor der 180° -Drehung des Zahnrads 70 kurz 
vor der Rampe 77 stand. Wird nun, ausgehend von dem 
Zustand nach den Fig. 8 und 9, eine Innenverriegelungs- 
handhabe des Fahrzeugs betatigt, so wird nur der Schie- 45 
ber 40 nach rechts in die Entriegelungsstellung bewegt. 
Die Position, des Schiebers 30 dagegen verandert sich 
nicht, so daB das TurschloB verriegelt bleibt. Bei der 
Bewegung des Schiebers 40 kann die Klinke 50 ohne 
weiteres von dem Plateauabschnitt 78' der Steuerkurve 50 
75 tangential wegbewegt werden. Sobald der Kurven- 
folger 81 den Plateauabschnitt 78 verlassen hat f stutzt 
sich die Klinke an einer Wand des Schiebers 30 ab, so 
daB sie ihre Hohenlage bezuglich der Steuerkurve 75 im 
wesentlichen beibehalt, und rutscht mit dem Schieber 40 55 
am Schieber 30 entlang. Wird die Innenverriegelungs- 
handhabe wieder zuruckbewegt, so bewegt sich auch 
der Schieber 40 wieder in die in Fig, 8 gezeigte Position, 
wobei der Kurvenfolger 81 wieder auf den Plateauab- 
schnitt 78 der Steuerkurve 75 gelangt. Urn dieses Auf- 60 
laufen auf den Plateauabschnitt 78 zu erleichtern, ist 
dieser, wie insbesondere die Fig. 4 zeigt, radial auBen 
mit einer Schrage 87 versehen. Verbleiben dagegen die 
Innenverriegelungshandhabe und mit ihr der Schieber 
40 in der Entriegelungsstellung, so wird bei einer Entrie- 
gelung von auBen der Schieber 30 nachgestellt, wobei in 
der Entriegelungsposition des Schiebers 30 die Klinke 
50 aufgrund der Kraft der Feder 56 in den Durchbruch 
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58 des Schiebers 30 einrastet und damit beide Schieber 
wieder gekoppelt sind. Die Position der einzelnen Teile 
bei gesetzter Diebstahlsicherung und nach einer Betati- 
gung der Innenverriegelungshandhabe in Richtung Ent- 
riegelung ist in Fig. 10 gezeigt. 

Nun kann es vorkommen, daB die S.tromversorgung 
fur den zweiten Elektromotor 65 ausfallt. Das Zahnrad 
70 kann sich dann in der Ruhelage nach Fig. 6 oder in 
der Ruhelage nach Fig. 8, aber auch in jeder Zwischen- 
lage befinden. Immer soli es moglich sein, die beiden 
Schieber 30 und 40 aus ihrer Entriegelungsposition in 
die Verriegelungsposition zu bringen, um die Ttire des 
Fahrzeugs zumindest verriegeln, wenn auch nicht gegen 
Diebstahl sichern zu konnen. Dabei muB vor allem der 
Weg fur den Kurvenfolger 81 der Klinke frei sein. Wenn 
sich das Zahnrad in der Position nach Fig. 6 befindet, die 
ja der nicht gesetzten Diebstahlsicherung entspricht, 
kann die Klinke 50 frei bewegt werden, so daB eine 
Verriegelung moglich ist Dies gilt auch, wenn sich der 
keine Steuerkurve tragende Umfangsabschnitt des 
Zahnrads 70 im Weg des Kurvenfolgers 81 befindet. 
Nimmt das Zahnrad 70 dagegen seine andere Ruhelage 
ein, die in den Fig. 8, 1 0 und 1 1 gezeigt ist, so ermdgiicht 
es die Nut 80 zwischen dem Flansch 76 und dem Zahn- 
kranz 71 des Zahnrads 70, daB eine Verriegelung mog- 
lich ist. Denn wahrend dieser Verriegelung kann der 
Kurvenfolger 81 in diese Nut hineingeschoben werden, 
wie dies insbesondere aus Fig. 12 hervorgeht. befindet 
sich gerade die Rampe 77 im Weg des Kurvenfolgers 81, 
so hebt dieser die Rampe aufgrund deren federnder 
Eigenschaften entweder nur etwas hoch oder fahrt ganz 
unter sie hindurch. Damit ist eine Verriegelung in jeder 
Position des Zahnrads 70 moglich. Insbesondere aus 
Fig. 6 geht hervor, daB die Drehrichtung des Zahnrads 
70 beim Auflaufen des Kurvenfolgers 8t auf die Rampe 
77 so gewahlt ist, daB eine beim Auflaufen auftretende 
Kraftkomponente in Bewegungsrichtung der Schieber 
30 und 40 in Verriegeiungsrichtung wirkt. Da die Schie- 
ber in dieser Richtung an einem Anschlag anliegen, kann 
diese Kraft die Lage der Schieber nicht beeinflussen. 
Ebenso bringt es diese Drehrichtung mit sich, daB beim 
Ausfall der Stromversorgung die Rampe 77 unterfahren 
werden kann und der Kurvenfolger 81 nicht auf die 
Rampe auflauft, sollte diese sich zufalligerweise im Be- 
reich des Kurvenfolgers befinden. Damit kann man er- 
reichen, daB bei Ausfall der Spannungsversorgung fur 
den Elektromotor 65 uber die innenverriegelungshand- 
habe auf keinen Fall die Diebstahlsicherung gesetzt 
wird. 

Bei dem elektromotorischen Stellantrieb nach den 
Fig. 13 und 14 sind wiederum ein erster Schieber 30 und 
ein zweiter Schieber 40 vorhanden. Der zweite Schieber 
besteht aus zwei Teilen 95 und 96, die in Bewegungsrich- 
tung der Schieber, die wiederum durch den Doppelpfeil 
A angedeutet ist, einen Abstand voneinander haben. 
Der Teil 96 moge als Mitnehmer bezeichnet werden, da 
er bei gegenuber dem Schieber 30 ruhenden Teil 95 des 
Schiebers 40 von einem Elektromotor 97 relativ zum 
Teil 95 in Richtung des Pfeiles A bewegt werden kann. 
Dazu ist der Mitnehmer 96 mit einem Zahnstangenab- 
schnitt 98 versehen, in den ein nicht dargestelltes Ritzel 
des Elektromotors 97 eingreift Durch den Abstand zwi- 
schen den Teilen 95 und % des Schiebers 40 wird ein 
Rucksprung 99 gebildet. in den der Schieber 30 mit ei- 
03 nem Vorsprung 100 eingreift. Die beiden Teile 95 und 96 
des Schiebers 40 werden durch eine Schraubenfeder 101 
aufeinander zu gezogen. AuBerdem ist am Teil 95 des 
Schiebers 40 eine Rastfeder 102 befestigt, die uber den 
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Mitnehmer 96 greift und mit einem Raster 103 in eine 
Rastaufnahme 104 des Mitnehmers 96 eingreifen kann. 
Die Verrastung wird bei einer bestimmten Krafteinwir- 
kung in Bewegungsrichtung der Schieber gelost, so daB 
Rastfeder, Raster und Rastaufnahme als Grenzkraftge- 5 
sperre bezeichnet werden konnen. 

Wie bei dem elektromotorischen Stellantrieb nach 
den Fig. 1 bis 12 kann auch bei demjenigen nach den 
Fig. 13 und 14 der Schieber 30 an einem Gehause ge- 
fiihrt sein f wahrend die Teile 95 und % des Schiebers 40 jo 
unabhangig voneinander am Schieber 30 gefiihrt sein 
mogen. 

Der Eiektromotor 97 ist ein drehrichtungsumkehrba- 
rer Motor, der zum Verriegeln und zum Setzen einer 
Diebstahlsicherung in die eine Richtung und zum Zu- 15 
riicksetzen der Diebstahlsicherung und Entriegeln in die 
andere Richtung antreibbar ist. 

In dem in Fig. 13 gezeigten Zustand mogen sich die 
Schieber 30 und 40 in ihrer Verriegelungsposition befin- 
den. Wird nun der Motor in Richtung des Pfeiles G 20 
eingeschaltet, so schiebt er den Mitnehmer 96, in der 
Ansicht nach Fig. 13, nach links. Der Mitnehmer % 
nimmt uber den Vorsprung 10O den Schieber 30 mit, so 
daB das SchloG entriegelt wird. Beim Verriegeln dreht 
der Eiektromotor 97 in die andere Richtung H, wobei 25 
vom Teil 96 des Schiebers 40 uber die Schraubenfeder 
101 der andere Teil 95 und der Schieber 30 mitgenom- 
men werden, bis diese die Verriegelungsposition einneh- 
men. Bei einem Weiterdrehen des Elektromotors in die- 
selbe Richtung wird unter Verstarkung der Spannung 30 
der Feder 101 nur noch der Mitnehmer 96 versteilt, bis 
der Raster 103 in die Rastaufnahme 104 eingreift. Die 
Grenzkraftlosung dieser Verrastung ist so gewahk, daB 
die gespannte Feder 101 allein die Verrastung nicht lb- 
sen kann. Die Teile verbleiben deshalb in der in Fig. 14 35 
gezeigten Lage, in der der Riicksprung .99 wesentlich 
groBer als der Vorsprung 100 ist. Wird nun eine Innen- 
verriegelungshandhabe, die mit dem Teil 95 des Schie- 
bers 40 verbunden ist, betatigt, so werden zwar die Teile 
95 und 96 3es Schiebers 40 nach links bewegt, der Schie- 40 
ber 30 aber verbieibt in Ruhe. Eine Entriegelung des 
Schlosses ist nicht moglich. 

Beim Entriegeln aus dem in Fig. 1 4 gezeigten Zustand 
heraus, wird. da der Bewegung des Teils 95 des Schie- 
bers 40 ein gewisser Widerstand von der Innenverriege- 45 
lungshandhabe entgegengesetzt wird, zunachst die Ver- 
rastung gelost, d. h. die Diebstahlsicherung zuriickge- . 
setzt, und dann das SchloB unter Mitnahme des Schie- 
bers 30 entriegelt. 

Denkbar ist es jedoch auch, daB aus dem Zustand 50 
nach Fig. 14 heraus zunachst nur die Teile 95 und 96 des 
Schiebers 40 bis zur Entriegelungsendlage des Teils 95 
verschoben werden, ehe der Mitnehmer % den Schie- 
ber 30 nach Losen der Verrastung zwischen dem Raster 
103 und der Rastausnehmung 104 mitnimmt. 55 

Unter Umstanden kann man auf die Schraubenfeder 
101 verzichten, wenn man fur den Raster 103 eine zwei- 
te Rastausnehmung im Mitnehmer % vorsieht, in die 
der Raster 103 in der in Fig. 13 gezeigten Lage des 
Mitnehmers % eingreift. Dann nimmt namlich beim go 
Verriegeln der Mitnehmer 96 uber diese weitere Verra- 
stung das Teil 95 des Schiebers 40 und den Schieber 30 
mit. 

SchlieBlich ist es sogar moglich ohne weitere Verra- 
stung auf die Schraubenfeder 101 zu verzichten, wenn 55 
man akzeptiert, daB bei einer Verriegelung zunachst 
unter einer VergroBerung des Rucksprungs 99 nur der 
Mitnehmer % bewegt wird, bis der Raster 103 in die 



Rastausnehmung 104 eingreift und dann auch das Teil 
95 des Schiebers 40 und der Schieber 30 versteilt wer- 
den. Bei einer Entriegelung wiirden wiederum nur die 
Teile 95 und 96 des Schiebers 40 bewegt, ehe der Schie- 
ber 30 mitgenommen wird. Es wurde also jeweits die 
Diebstahlsicherung schon vor dem Verriegeln gesetzt 
und erst nach dem Entriegeln zuruckgesetzt. 

Patentanspruche 

1. Elektromotorischer Stellantrieb fur eine zentrale 
Turverriegelungsanlage eines Kraftfahrzeugs mit 
einem Gehause (20), mit einem von einem ersten 
Eiektromotor (23) zwischen zwei Endlagen ver- 
stellbaren ersten Schieber (30), der mit einem Tur- 
schloB des Kraftfahrzeugs richtungsunabhangig 
verbindbar ist und vorzugsweise in den Endlagen 
vom Eiektromotor (23) entkoppelt ist, so daB er 
dann leichtgangig per Hand zwischen seinen Endla- 
gen verstellbar ist, dadurch gekennzeich.net, daB 
zumindest zur Entriegelung ein zweiter Schieber 
(40) mit einer Handhabe im Innern eines Kraftfahr- 
zeugs koppelbar ist, daB der zweite Schieber (40) 
mit dem ersten Schieber (30) uber eine Klinke (50) 
koppelbar ist, die an einem der beiden Schieber (40) 
quer zur Bewegungsrichtung der Schieber (30, 40) 
verstellbar gefiihrt ist und unter der Wirkung eines 
Federelements (56) in den anderen Schieber (30) 
eingreift, daB die Klinke (50) von einem zweiten 
Eiektromotor (65) zur Diebstahlsicherung uber ein 
Steuerorgan (75) vom Eingriff in den anderen 
Schieber (30) gegen die Wirkung des Federele- 
ments (56) von einer Kupplungsposition in eine 
Diebstahlsicherungsposition zuriickziehbar ist und 
daB die Klinke (50) zusammen mit dem Schieber 
(40), an dem sie gefiihrt ist, in der Diebstahlsiche- 
rungsposition vom Steuerorgan (75) wegbewegbar 
ist 

2. Elektromotorischer Stellantrieb fur eine zentrale 
Turverriegelungsanlage eines Kraftfahrzeugs mit 
einem Gehause (20), mit einem von einem ersten 
Eiektromotor (23) zwischen zwei Endlagen ver- 
stelibaren ersten Schieber (30), der mit einem Tur- 
schloB des Kraftfahrzeugs richtungsunabhangig 
verbindbar ist und vorzugsweise in den Endlagen 
vom Eiektromotor (23) entkoppelt ist, so daB er 
dann leichtgangig per Hand zwischen seinen Endla- 
gen verstellbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB 
zur Entriegelung ein zweiter Schieber (40) mit einer 
Handhabe im Innern eines Kraftfahrzeugs koppel- 
bar ist, daB der erste Schieber (30) und der zweite 
Schieber (40) mit einem Vorsprung (100) und einem 
Rucksprung (99) quer zu ihrer Bewegungsrichtung 
ineinandergreifen und daB zur Diebstahlsicherung 
von einem Eiektromotor (97) zur Bildung eines to- 
ten Ganges durch Verkleinerung des Vorsprungs 
(100) oder VergroBerung des Rucksprungs (99) ein 
Mitnehmer (96) eines der beiden Schieber (40) rela- 
tiv zu dem Schieber (40) in Bewegungsrichtung der 
beiden Schieber (30, 40) verf ahrbar ist. 

3. Elektromotorischer Stellantrieb nach Anspruch 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB bei jedem 
Steilvorgang von einem ersten Eiektromotor (23) 
eine Kurbel (28) jeweils urn einen Schwenkwinkel 
von 180° in gleicher Drehrichtung antreibbar ist," 
daB der erste Schieber (30) von dieser Kurbel (28) 
zwischen den beiden Endlagen verstellbar ist und 
daB die Kurbel (28) mit dem ersten Schieber (30) 
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nur wahrend eines Teils ihrer Schwenkbewegung 
gekoppelt, in den Endlagen nach jeweils einem 
Schwenkwinkel von 180° aber von dem ersten 
Schieber (30) entkoppelt ist. 

4. Elektromotorischer Stellantrieb nach einem vor- 5 
hergehenden Anspruch, dadurch gekennzeichnet, 
daB der zweite Schieber (40) vom ersten Schieber 
(30) in Richtung Entriegelung unabhangig von der 
Klinke (50) mitnehmbar ist. 

5. Elektromotorischer Stellantrieb nach Anspruch 10 
4, dadurch gekennzeichnet t daQ die Mitnahme uber 
seitliche Ansatze (32, 46) der Schieber (30, 40) er- 
folgt. 

6. Elektromotorischer Stellantrieb nach einem vor- 
hergehenden Anspruch, dadurch gekennzeichnet, \s 
daB das Steuerorgan eine Steuerkurve (75) mit ei- 
ner Rampe (77) ist 

7. Elektromotorischer Stellantrieb nach Anspruch 
6 : dadurch gekennzeichnet, daB sich die Rampe (77) 
beirn Auflaufen der Klinke (50) in eine solche Rich- 20 
tung bewegt, die mit der Bewegungsrichtung der 
Schieber (30, 40) beim Verriegeln ubereinstimmt. 

8. Elektromotorischer Stellantrieb nach Anspruch 6 
oder 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Klinke (50) 
bei einer Verstellung der Schieber (30, 40) aus der 25 
Entriegelungs- in die Verriegelungsstellung unter 
die Steuerkurve (75) schiebbar ist. 

9. Elektromotorischer Stellantrieb nach Anspruch 

8, dadurch gekennzeichnet, daB die Rampe (77) der 
Steuerkurve (75) derart federnd ausgebildet ist, daB 30 
die Klinke (50) bei. einer Verstellung der Schieber 
aus der Entriegelungs- in die Verriegelungsstellung 
unter die Rampe (77) schiebbar oder unter der 
Rarnpe (77) hindurchschiebbar ist. 

10. Elektromotorischer Stellantrieb nach Anspruch 35 

9, dadurch gekennzeichnet, daB die Rampe (77) 
auch innen, also an der Seitenkante, die der Klinke 
(50) abgelegen ist, freigeschnitten ist. 

1 1. Elektromotorischer Stellantrieb nach Anspruch 

10, dadurch gekennzeichnet, daB der Freischnitt 40 
(83) innen etwas langer ist als die Rampe (77). 

12. Elektromotorischer Stellantrieb nach einem der 
Anspriiche 9 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dafl 
die Rampe (77) an ihrem FuB (82) diinner ist als im 
Abstand zu ihrem FuB (82). 45 

13. Elektromotorischer Stellantrieb nach einem der 
Anspriiche 6 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB 
sich die Steuerkurve (75) an einem von dem zwei- 
ten Elektromotor (65) antreibbaren Zahnrad (70) 
befindet. 50 

14. Elektromotorischer Stellantrieb nach Anspruch 

13, -dadurch gekennzeichnet, daB die Klinke (50) 
von der Steuerkurve (75) in Richtung der Achse des 
Zahnrades (70) bewegbar ist. 

15. Elektromotorischer Stellantrieb nach Anspruch 55 

14, dadurch gekennzeichnet, daB sich, in die Rich- 
tung gesehen, in die die Klinke (50) durch die Steu- 
erkurve (75) bewegbar ist, die Steuerkurve (75) hin- 
ter dem Zahnkranz (71) des Zahnrads (70) befindet. 

16. Elektromotorischer Stellantrieb nach einem der 50 
Anspriiche 13 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Steuerkurve (75) im AnschluB an die Rampe 
(77) einen Plateauabschnitt (78) ohne Hohenande- 
rung aufweist. 

17. Elektromotorischer Stellantrieb nach Anspruch 55 
16, dadurch gekennzeichnet. daB der Plateauab- 
schnitt (78) an seiner radial aufleren Kante eine in 
radialer Richtung abfallende Schrage (87) aufweist. 
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18. Elektromotorischer Stellantrieb nach einem der 
Anspriiche 13 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB 
sich die Rampe (77) in Umlaufrichtung des Zahn- 
rads (70) uber einen Winkel von etwa 60° erstreckt. 

19. Elektromotorischer Stellantrieb nach einem der • 
Anspriiche 13 bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB 
der zweite Elektromotor (65) nur in eine einzige 
Drehrichtung ansteuerbar ist und daB das Zahnrad 
(70) vom Elektromotor (65) nur in eine einzige 
Drehrichtung antreibbar ist. 

20. Elektromotorischer Stellantrieb nach Anspruch 

19, dadurch gekennzeichnet, daB der zweite Elek- 
tromotor (65) sowohl zum Zunickziehen der Klinke 
(50) als auch zum Vordriicken der Klinke (50) durch 
das Federelement (56) einschaltbar ist, wobei nach 
jedem Einschalten des Eiektromotors (65) das 
Zahnrad (70) um etwa 180° drehbar ist. 

21. Elektromotorischer Stellantrieb nach Anspruch 

20, dadurch gekennzeichnet, daB sich die Steuer- 
kurve (75) mit ihrer Rampe (77) und ihrem Plateau- 
abschnitt (78) in Umlaufrichtung des Zahnrads (70) 
etwa uber einen Winkel von 205° erstreckt. 

22. Elektromotorischer Stellantrieb nach Anspruch 
19, dadurch gekennzeichnet, dafl der zweite Elek- 
tromotor (65) nur zum Zuriickziehen der Klinke 
einschaltbar ist, wobei nach jedem Einschalten des 
Eiektromotors (65) das Zahnrad (70) vorzugsweise 
um 360° drehbar ist. 

23. Elektromotorischer Stellantrieb nach einem der 
Anspriiche 20 bis 22, dadurch gekennzeichnet, daB 
der zweite Elektromotor (65) nach jedem Einschal- 
ten durch einen vom Zahnrad (70) betatigbaren 
Endschalter (86) abschaltbar ist und daB der Ab- 
schaltpunkt bzw. die Abschaltpunkte des Endschal- 
ters (86) und die Lage und Lange der Steuerkurve 
(75) derart aufeinander abgestimmt sind, daB sich 
die Klinke (50) in der Verriegelungsstellung der 
Schieber (30, 40) und in einer Ruhelage des Zahn- 
rads (70) in der Nahe des rampenfernen Endes (79) 
des Plateauabschnitts (78) auf diesem bzw. kurz vor 
der Rampe (77) befindet. 

24. Elektromotorischer Stellantrieb nach einem 
vorhergehenden Anspruch, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Federelement (56) eine Schraubenfe- 
der ist, die sich in einer Sackbohrung (54) der Klin- 
ke (50) befindet und sich an einem Ansatz (57) des 
die Klinke (50) fiihrenden Schiebers (40) abstiitzt, 
welcher Ansatz (57) durch einen Langsschlitz (55), 
in dem die Sackbohrung (54) nach auBen offen ist, 
in die Sackbohrung (54) hineinragt 

25. Elektromotorischer Stellantrieb nach einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Federelement (56) die Klinke (50) im 
gekoppelten Zustand der Schieber (30, 40) gegen 
einen Anschlag (35) des die Klinke (50) nicht fuh- 
renden Schiebers (30) driickt. 

26. Elektromotorischer Stellantrieb nach den An- 
spruchen 24 und 25, dadurch gekennzeichnet, daB 
auch bei am Anschlag (35) anliegender Klinke (50) 
die dem Langsschlitz (55) gegeniiberliegende Wand 
der Sackbohrung (54) uber den die Schraubenfeder 
(56) abstutzenden Ansatz (57) ragt. 

27. Elektromotorischer Stellantrieb nach einem 
vorhergehenden Anspruch, dadurch gekennzeich- 
net, daG die Klinke (50) mit zwei einander gegen- 
iiberliegenden Leisten (51) in zwei Nuten (52) ge- 
fiihrt ist, von denen jede durch eine auf den Schie- 
ber (40) aufgesetzte im Querschnitt L-formige Lei- 
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ste (53) gebildet wird. 

28. Elektromotorischer Stellantrieb nach einem 
vorhergehenden Anspruch, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Klinke (50) am zweiten Schieber (40) 
gefiihrt ist. 5 

29. Elektromotorischer Stellantrieb nach einem der 
Anspruche i bis 27, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Klinke (50) am ersten Schieber (30) gefiihrt ist. 

30. Elektromotorischer Stellantrieb nach Anspruch 

27 oder 28, dadurch gekennzeichnet, daB der zweite io 
Schieber (40) tiber die Handhabe im Innern des 
Kraftfahrzeugs nur im Sinne einer Entriegelung des 
Turschlosses betatigbar ist. 

31. Elektromotorischer Stellantrieb nach Anspruch 
30, dadurch gekennzeichnet, daB die Schieber iiber 15 
einen Mitnehmer mit der Handhabe im Innern des 
Kraftrahrzeugs koppelbar sind und daB sich der 
Mitnehmer in Bewegungsrichtung der Schieber (30, 
40) zwischen diesen befindet. 

32. Elektromotorischer Stellantrieb nach Anspruch 20 
27 oder 28, dadurch gekennzeichnet, daB die Schie- 
ber (30, 40) Qber einen. Mitnehmer. mit.der Handha- 
be im Innern des Kraftfahrzeugs koppelbar sind, 
daB der zweite Schieber (40) mit dem Mitnehmer in 
beide Bewegungsrichtungen direkt formschlussig 25 
koppelbar ist und daB der Mitnehmer uber die 
Handhabe im innern des Kraftfahrzeugs im Sinne 
einer Verriegelung und einer Entriegelung des Tur- 
schlosses betatigbar ist. 

33. Elektromotorischer Stellantrieb - nach einem 30 
vorhergehenden Anspruch, dadurch gekennzeich- 
net, daB der eine Schieber (30) am Gehause (20) und 
der andere Schieber (40) amersteren Schieber (30) 
gefiihrt ist. 

34. Elektromotorischer Stellantrieb nach Anspruch 35 
33, dadurch gekennzeichnet, daB der erste Schieber 
(30) am Gehause (20) und der zweite Schieber (40) 
am ersten Schieber (30) gefiihrt ist. 

35. Elektromotorischer Stellantrieb nach Anspruch 
33 oder 34, dadurch gekennzeichnet, daB der eine 40 
Schieber (30) zwei schmale Nuten (42) und der an- 
dere Schieber (40) zwei schmale Leisten (41) be- 
sitzt, die in die Nuten (42) eingreifen, und daB eine 
Nut (42) und eine entsprechende Leiste (41) auf der 
einen Seite tiefer sind als auf der anderen Seite. 45 

36. Elektromotorischer Stellantrieb nach Anspruch 
2 oder 3. dadurch gekennzeichnet, daB der Mitneh- 
mer (96) gegen die Wirkung eines Federelements 
(101) bewegbar ist, das sich am zugehorigen Schie- 
ber (40) abstutzt. 50 

37. Elektromotorischer Stellantrieb nach einem der 
Anspruche 2, 3 oder 36, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Mitnehmer (96) in einer Position mit dem 
zugehorigen Schieber (40) durch ein Grenzkraftge- 
sperre (102. 103. 104) koppelbar ist. 55 

38. Elektromotorischer Stellantrieb nach einem der 
Anspruche 2, 3, 36 oder 37, dadurch gekennzeich- 
net, daB der eine Schieber (40) und der andere Mit- 
nehmer (96) unabhangig voneinander am anderen 
Schieber (30) gefiihrt sind. 60 

39. Elektromotorischer Stellantrieb nach einem der 
Anspruche 2, 3 oder 36 bis 38, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Mitnehmer (96) ein Teil des zwei- 
ten Schiebers (40) ist. 

40. Elektromotorischer Stellantrieb nach einem der 55 
Anspruche 2, 3 oder 36 bis 39, gekennzeichnet 
durch einen einzigen drehrichtungsumkehrbaren 
Elektromotor (97), mit dem der Mitnehmer (96) 



verstellbar gekoppelt ist. 

41. Elektromotorischer Stellantrieb nach Anspruch 
40, dadurch gekennzeichnet. daB ein vorn Elektro- 
motor (97) antreibbares Zahnrad mit einer Zahn- 
stange (98) des Mitnehmers (96) kammt. 

42. Elektromotorischer Stellantrieb nach Anspruch 
40 und 41, dadurch gekennzeichnet, daB der Mit- 
nehmer (96) nach einer Verriegelung des Tur- 
schlosses durch ein Weiterdrehen des Elektromo- 
tors (97) in diesetbe Richtung wie wahrend der Ver- 
riegelung verfahrbar ist 
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